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© Reibkupplung 

® Reibkupplung, insbesondere zur Drehmomentbegren- 
zung in einem Gurtaufroller, mit zwei einander gegen- 
uberliegenden Kuppiungsflachen (10, 12) und einem zwi- 
schen den Kupplungsflachen (10, 12) angeordneten Reib- 
element, dadurch gekennzeichnet, datl das Reibelement 
als flachiges Federbauteil (14; 22; 46; 76) mit Ausformun- 
gen.(24; 48; 78) ausgebildet ist, wobei die Ausformungen 
(24; 48; 78) wenigstens teilweise an einer der Kupplungs- 
flachen (1,0) anliegen. 
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Reibkupplung 

15 • ' ~~ 

Die Erfindung betrifft eine Reibkupplung, insbesondere zur 
Drehmomentbegrenzung in einem Gurtauf roller, mit zwei einander 
gegenuberliegenden Kupplungsflachen und einem zwischen den Kupplungs- 
flachen angeordneten Reibelement. Die Erfindung betrifft auch einen 

20 Gurtaufroller mit einer in einem Rahmen drehbar gelagerten Giirtspule 
und einem Blockiermechanismus fur die Gurtspule mit wenigstens einer 
mit der Gurtspule verbundenen Sperrscheibe und einem im KraftfluBweg 
zwischen der Gurtspule und der Sperrscheibe angeordneten Drehmoment- 
begrenzungselement. 

25 

Bekannte Reibkupplungen weisen als Reibelement eine Metallscheibe 
auf, die zwischen zwei Kupplungsplatten angeordnet ist und beidseitig 
mit einem Kupplungsbelag versehen ist. Der Kupplungsbelag stellt 
einerseits eine hohe Reibkraft zu den Kupplungsplatten sicher und ist 

30 andererseits so ausgelegt, daB er den Druck- und Tempcraturbelastungen 
im Betrieb gewachsen ist. Das Reibelement ist damit stets aus mehreren 
Teilen aus unterschiedlichem Material zusammengesetzt. Um den ertbr- 
derlichen Anprefidruck und damit eine ausreichendc Reibkraft sicherzu- 
stellen, werden die Kupplungsplatten und das Reibelement mit Hilfe 

35 einer separaten Feder zusammengedruckt. 
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Bei bckannten Gurtaufrollern wird einc Gurlkraftbegrenzung 
dadurch erreicht, dafj im KraL'tfluBweg zwischen der Gurlspulc und dcr 
Sperrscheibe ein Torsionsstab angeordnet ist, der sich bei Ubcrschrei- 
tung eincs vorbestimmten Drehmomenls verd.reht und dabei plastisch 
5 verformt. Eine kontroliierte Drehmomentbegrenzung ist hierbei nur 
einmal und in einer Richtung moglich. 

Mit der Erfindung soil eine Reibkupplung und ein Gurtaufroller 
mit Drehmomentbegrenzung geschaffen werden, die in zwei Richtungen 
10 kraftbegrenzend arbeiten und dabei einfach aufgebaut und kostengunstig 
herstellbar sind. 

ErfindungsgemaB ist hierzu eine Reibkupplung, insbesondere zur 
Drehmomentbegrenzung in einem Gurtaufroller, mit zwei einander gegen- 

15 iiberliegenden Kupplungsflachen und einem zwischen den Kupplungsflaehen 
angeordneten Reibelement vorgesehen, bei der das Reibelement als 
flachiges Federbauteil mit Ausformungen ausgebildet ist, wobei die 
Ausformungen wenigstens teilweise an einer der Kupplungsflachen 
anliegen. Eine solche Reibkupplung ist besonders einfach und kosten- 

20 gunstig herstellbar, da die erforderliche AnpreBkraft zwischen 

Reibelement und Kupplungsflachen von dem Reibelement selbst aufge- 
bracht wird, da dieses als Federbauteil ausgefuhrt ist. Eine separate 
AnpreBfeder kann damit entfallen. Das Reibelement kann beispielsweise 
in einlacher Weise als Blechprageelement mit geringen Kosten herge- 

25 stellt werden. Das durch die Reibkupplung ubertragbare Drehmoment ist 
wesentlich durch die Federkraft des Federbauteils mitbestimmt. 

In Weiterbildung der Erfindung weisen die Ausformungen in einer 
Richtung parallel zu den Kupplungsflachen einen kreisabschnitts- 
30 formigen Querschnitt auf. Mit einem kreisabschnittsformigen Quer- 
schnitt werden gute Federeigenschaften erreicht! In tangentialer 
Richtung zu dem kreisabschnittsformigen Querschnitt der Ausformungen 
ist die ubertragbare Reibkraft daruber hinaus richtungsunabhangig. 

35 Vorteilhafterweise ist das Federbauteil als wellenformiges Band 

ausgebildet. Ein solches wellenformiges Band isl einfach aufgebaut und 
eignet sich zur Anordnung zwischen konzentrischen Kupplungsflachen. 



Sowohl die tcilweise an der ersten Kupplungsflaehe anliegenden Aus- 
formungen als auch die teilweisc an der zweiten Kupplungsflachc an- 
liegenden Ausformungen des Federbautcils haben' dann cinen kreis- 
abschnittst'ormigen Querschnitt. Diesc MaBnahmen erlauben cs auch, daB 
das Reibclement aus einem einzigen Bauteil besteht. 

Ebenfalls vorteilhaft ist es, wenn das Federbautcil als Zylinder 
mit federnden Ausformungen ausgebildet ist. Auch hier besteht das 
Reibelement aus einem einzigen Bauteil und ist zwischen zwei konzen- 
trischen Kupplungsflachen besonders einfach montierbar, da der 
Zylinder eine gewisse Eigenstabilitat aufweist und so leicht zwischen 
die Kupplungsflachen eingepreBt werden kann. 

Bei einer weiteren vorteilhaftcn Ausbildung ist das Federbautcil 
als Platte mit federnden Ausformungen ausgebildet, Eine solche Aus- 
fiihrung erlaubt die Anordnung zwischen zwei Kupplungsplatten. Das 
Federbauteil besteht ebenfalls aus einem einzigen Bauteil und kann in 
besonders einfacher Weise als Blechprageteil hergestellt werden. 

GemaB der Erfindung ist auch ein Gurtaufroller mit einer in einem 
Rahmen drehbar gelagerten Gurtspule, einem Blockiermechanismus fur die 
Gurtspule mit wenigstens einer mit der Gurtspule verbundenden Sperr- 
scheibe und einem im KraftfluBweg zwischen der Gurtspule und der 
Sperrscheibe angeordneten Drehmomentbegrenzungselement vorgesehen, bei 
dem das Drehmomentbegrenzungselement als erfindungsgemaBe Reibkupplung 
ausgebildet ist. Ein solcher Gurtaufroller wirkt in zwei Richtungen 
kraftbegrenzend, da die Reibkupplung das Drehmoment in zwei Richtungen 
begrenzt. Damit konnen Spitzenwerte der Gurtkraft sowohl beim fahr- 
zeug- oder gurtbandsensitiven Blockieren der Gurtspule als auch beim 
Einsetzen eines uber die Reibungskupplung an der Gurtspule angreifen- 
den Gurtstraffers vermieden werden. Im Gegensatz zu konventionellen 
Gurtaufrollern mit Torsionsstaben als Drehmomentbegrenzungselement 
kann der erfindungsgemaBe Gurtaufroller auch nach einer erfolgten 
Drehmomentbegrenzung wiederverwendet werden. 

In vorteilhafter Weise ist die erste Kupplungsflaehe an einer mit 
der Gurtspule drehlest verbundenen ersten Kupplungsplatte und die 
zweite Kupplungsflaehe auf einer drehfest mit der Sperrscheibe 



verbundenen zweiten Kupplungsplattc vorgcschcn, und zwischcri den 
Kupplungsplatlen ist einc Platte mit fedcrnden Ausformungcn angcord- 
net. Diese MaBnahmen ermoglichen eine platzsparende Ausfuhrung des 
Gurtaufrollcrs, da die Reibkupplung flach ausgefuhrt ist und sich in 
radialer Richtung erstrcckt. Die Reibkupplung kann bcispiclsweise 
auBerhalb des Rahmens des Gurtauf rollers auf der Gurtspulenachse 
angeordnet werden. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrung ergibt sich auch dadureh, daB die 
erste Kupplungsflache auf einer mit der Gurtspule drehfest verbundenen 
Zylinderflache und die zweite Kupplungsflache auf einer drehfest mit 
der Sperrscheibe verbundenen Zylinderflache vorgesehen ist und zwi- 
schen den Kupplungsflachen ein Zylinder mit federnden Ausformungen 
angeornet ist. Bei einem solchen Gurtauf roller wird das Federbauteil 
gleichmaBig beansprucht, da zwischen den konzentrischen Kupplungs- 
flachen iiberall die gleiche Relativgeschwindigkeit auftritt. 

In Weiterbildung der Erfindung ist schlieBlich vorgesehen, daO 
die erste Kupplungsflache dureh eine Mantelflachc einer Verlangerung 
einer mit der Gurtspule drehfest verbundenen Gurtspulenachse und die 
zweite Kupplungsflache dureh eine Innenflache eines drehfest mit der 
Sperrscheibe verbundenen Hohlzylinders gcbildet ist, Ein solcher 
Gurtaufroller erfordert zur Realisierung der Reibkupplung nur einen 
geringen Bauaufwand, da lediglich die Anderung bereits vorhandener 
Bauteile, namlich der Gurtspulenachse und der Sperrscheibe, sowie das 
Federbauteil erforderlich sind. Die Gurtspulenachse muB lediglich mit 
einer, sich beispielsweise auBerhalb des Rahmens erstreckenden 
Verlangerung versehen werden, und an der Sperrscheibe muB ein zur 
Gurtspulenachse konzentrischer Hohlzylinder angebracht werden. Das 
Federbauteil wird dann auf die Verlangerung der Gurtspulenachse und in 
den Hohlzylinder der Sperrscheibe eingeschoben. 

Weitere Merkrnale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
folgenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen der Erfindung 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung. In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 eine schematische Darstellung zur Erlautcrung des Funk- 
tionsprinzips der erfindungsgemeiBen Reibkupplung; 



Figur 2 einc pcrspeklivische Darstellung einer Austtihrungsform 
des Federbauteils fur die erfindungsgcmaBe Reibkupplung; 

Figur 3 eine tcilweise geschnittene, perspektivische Ansicht 
einer ersten Ausfiihrungsform des erlindungsgemaBen Gurtaufrollers; 

Figur 4 eine teilweise geschnittene, perspektivische Detail- 
ansicht des Gurtaufrollers der Figur 3; und 

Figur 5 eine teilweise geschnittene, perspektivische Ansicht 
einer zweiten Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Gurtaufrollers. 

Die schematische Darstellung der Figur 1 zeigt zwei konzenlrisch 
zueinander angeordnete Kupplungsflachen 10 und 12. Auf der rechten 
Seite der Figur 1 ist zwischen diesen Kupplungsflachen 10 und 12 ein 
bandformiges Federbauteil 14 angcordnet. Das bandformige Federbauteil 
14 weist Ausformungen auf, die teilweise an der ersten Kupplungsflache 
10 anliegende erste Abschnitte 16 und teilweise an der zweiten Kupp- 
lungsflache 12 anliegende zweite Abschnitte 18 bilden. Sowohl die 
ersten Abschnitte 16 als auch die zweiten Abschnitte 18 weisen in 
einer Richtung parallel zu den Kupplungsflachen 10 und 12 einen kreis- 
abschnittsformigen Querschnitt auf. Durch die kreisabschnittsformigen 
Ausformungen des Federbauteils 14 nimmt dieses die Gestalt eines 
wellenformigen Bandes an. Das Federbauteil 14 ist zwischen die Kupp- 
lungsflachen 10 und 12 eingepreBt, so daB durch die Federwirkung des 
Federbauteils 14 die ersten Abschnitte 16 eine Kraft auf die Kupp- 
lungsflache 10 und die zweiten Abschnitte 18 einc Kraft auf die Kupp- 
lungsflache 12 ausuben. Die auf die Kupplungsflachen 10 und 12 ausge- 
ubten Kriifte sind in der Figur 1 durch Pfeile symboiisiert. Die Feder- 
wirkung des Federbauteils 14 zwischen den Kupplungsflachen i0 und 12 
ist im linken Teil der Figur 1 durch Schraubenfedern 20 symboiisiert, 
die zwischen den Kupplungsflachen 10 und 12 angcordnet sind und auf 
diese eine Kraft ausuben. Jede Welle des Federbauteils 14 verhalt sich 
wie eine Feder 20, deren Kraft im elastischen Bereich proportional zur 
Federkonstanten und zur Auslenkung der Feder ist. Die zwischen dem 
Federbauteil 14 und den Kupplungsflachen 10 bzw. 12 tibertragbare Reib- 
kraft ergibt sich aus der in der Figur 1 durch Pfeile angedeuteten 



Radialkraft, die senkrecht zu den Kupplungsflachen 10 bzw. 12 ist, und 
dem Reibungskocffizienten zwisch.cn dem Fcdcrbauteil 14 und der Kupp- 
lungsfliiche 10 bzw. 12. Das durch die Reibkupplung insgcsaml iibcrtrag- 
bare Drehmomcnt folgt dann aus den radialcn Abmessungcn dcr Kupplung. 
Bci Ubcrschreitung eines vorbestimmten Drehmoments crfolgt zwischen 
dem Federbauteil 14 und den Kupplungsflachen 10 bzw; 12 ein Obcrgang 
von Haftreibung zu Gleitreibung. Dadurch sinkt das ubertragbarc Dreh- 
moment ab, und die Kraft in einem beispielsweise an die Kupplungs- 
flache 10 angeschlossenen Gurtband wird begrenzt. Die in der Figur 1 
dargestellte Reibkupplung kann das ubertragene Drehmomcnt dabei in 
zwei Richtungen, im Uhrzeigersinn und entgegen dem Uhrzeigersinn, 
begrenzen. 

In der Figur 2 ist ein Federbauteil 22 dargestellt, das als 
Zylinder mit federnden Ausformungen 24 ausgebildet ist. Die Ausfor- 
mungen 24 weisen eine langliche Form auf , und mehrere Ausformungen 24 
sind mit ihrer jeweiligen Langsseite aneinander angrenzend urn den 
Umfang des Zylinders 22 herum angeordnet. Der Zylinder 22 weist eine 
gewisse Eigenstabilitat auf, so daB er leicht zwischen zwei konzen- 
trische Kupplungsflachen eingepreBt werden kann. 

Figur 3 zeigt eine erste Ausfiihrungsform eines erfindungsgemaBen 
Gurtaufrollers 30. Der Gurtaufroller 30 weist einen Rahmen 32, eine in 
dem Rahmen 32 gclagcrte Gurtspule 34 und einen Blockiermechanismus fur 
die Gurtspule 34 auf. Der Blockiermechanismus besteht aus einer 
Sperrscheibe 36 mit Sperrverzahnung 38. Zur Blockierung der Gurtspule 
34 gegenuber dem Rahmen 32 kann eine Sperrklinke 40 durch einen 
konventionellen, fahrzeug- und gurtbandsensitiv wirkenden Ansteuer- 
mechanismus, der nicht dargestellt ist, in die Sperrverzahnung 38 
eingesteuert werden. Zur Gurtkraftbegrenzung ist der Gurtauirolier 30 
mit einer Reibkupplung 42 versehen, die im KraftfluB zwischen der 
Gurtspule 34 und der Sperrscheibe 36 angeordnet ist. Die Reibkupplung 
42 besteht aus der Sperrscheibe 36, einer Kupplungsplalte 44 und einem 
zwischen der Sperrscheibe 36 und der Kupplungsplatte 44 angeordneten 
Fedcrplatle 46. Die Federplatte 46 ist als Blechprageteil ausgefuhrt 
und weist federndc Ausformungen 48 auf, die kreisformig in zwei Rcihen 
urn den Mittelpunkt der kreisformigen Platte 46 angeordnet sind. Eine 
Gurtspulenachse 50 ist fest mit der Gurtspule 34 verbunden und 



crstreckt sich durch den Rahmen 32, die Sperrverzahnung 38, die Sperr- 
schcibe 36, die Fcderplatte 46 und die Kupplungsplaltc 44 hindurch. 
Wahrcnd die Sperrscheibe 36 drehbar auf dcr Gurlspulcnachse 50 gcla- 
gert ist, ist die Kupplungsplaltc 44 drehfcsl abcr langsversehieblich 
an der Gurlspulcnachse 50 befestigt. Hierzu weist die Gurlspulcnachse 
50 mehrere Liingsnuten 52 auf , in die Nasen 54 der Kupplungsplatte 44 
eingreifen. 

Wie in der Figur 4 zu erkennen ist, wird die Kupplungsplatte 44 
mit einer auf die Gurtspulenachse 50 aufgeschraubten Mutter 56 gegen 
die Federplatte 46 und die Sperrscheibe 36 vorgespannt. Je nachdem, 
wie groB das durch die Reibkupplung 42 ubertragbare Drehmoment sein 
sol], wird die Mutter 56 mehr oder weniger stark angezogen. 

In der Figur 4 ist auch zu erkennen, daB die Ausformungen 48 der 
Federplatte 46 einen in einer Riehtung parallel zu den Kupplungs- 
flachen kreisabschnittsformigen Querschnitt aufweisen. Die Ausformun- 
gen 48 haben dadurch eine gute Federwirkung, und die Reibkupplung 42 
kann in zwei Richlungen drehmomentbegrenzend wirken. Die einzelnen 
Ausformungen 48 der Federplatte 46 sind durch gerade Abschnitte 58 
miteinander verbunden. Wahrend die Ausformungen 48 erste Abschnitte 
der Federplatte 46 bilden, die an der durch die dem Rahmen 32 zuge- 
wandten Flache der Kupplungsplatte 44 gebildeten ersten Kupplungs- 
flache anliegen, bilden die geraden Abschnitte 58 zweite Abschnitte, 
die an der zweiten Kupplungsflache anliegen, die durch die vom dem 
Rahmen 32 abgewandte Flache der Sperrscheibe 36 gebildet ist. 

Bei einem Fahrzeugaufprall wird die Sperrklinke 40 fahrzeug- oder 
gurtbandsensitiv in die Sperrverzahnung 38 der Sperrscheibe 36 einge-. 
steuert, so daB die Gurtspule 34 gegenuber dem Rahmen 32 blockiert ist 
und kein Gurlband mehr von der Gurtspule 34 abgezogen werden kann. Bei 
einer Vorverlagerung eines Fahrzeuginsassen steigt dadurch die irn 
Gurtband wirkende Kraft an. Aufgrund der im Gurtband wirkenden Kraft 
muB die Reibkupplung 42 ein Drehmoment uberlragen. Uberschreitet 
dieses von der Reibkupplung 42 zu ubertragende Drehmoment einen 
vorbestimmtcn Wert, wird auch die maximal zwischen den durch die 
Ausformungen 48 gebildeten ersten Abschnitten und der ersten Kupp- 
lungsflache bzw. maximal zwischen den durch die geraden Abschnitte 58 
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gebildeten zweiten Abschnitten und dcr zweitcn Kupplungstlache uber- 
tragbare Reibungskratt ubcrschrilten, so daB sich die Kupplungsscheibe 
44 reiativ zu dcr Sperrscheibe 36 vcrdrehcn kann. Dadurch kann auch 
erneut Gurtband von der Gurtspule 34 abgczogcn werden, so da/3 auch die 
Gurtkraft im Gurtband absinkt. Wird das durch die Reibungskupplung 42 
maximal iiberlragbare Drehmoment wieder unlerschritlen, tritt zwischen 
der Federplatte 46 und der Sperrscheibe 36 bzw. der Kupplungsscheibe 
44 wieder HaCtreibung auf, so daB keine relative Verdrehung der 
Kupplungsscheibe 44 gegehuber der Sperrscheibe 36 mehr moglich ist. 

Eine zweite Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Gurtaufrol- 
lers 60 ist in der Figur 5 dargcstellt. In gleicher Weise wie der in 
den Figuren 3 und 4 dargestellte Gurtaufroller weist der Gurtaufroller 
60 einen Rahmen 62, eine Gurtspule 64, eine Sperrscheibe 66 mit Sperr- 
verzahnung 68 und eine in die Sperrverzahnung 68 einsteuerbare Sperr- 
klinke 70 auf. Die Gurtspule 64 weist eine fest mit der Gurtspule 64 
verbundene Achse auf, die eine sich uber den Rahmen 62 hinaus 
erstreckende Verlangerung 72 hat. Die Sperrscheibe 66 ist fest mit 
einem Hohlzylinder 74 versehen, in dem sich die Verlangerung 72 der 
Gurtspulenachse erstreckt. Ein aus einem Zylinder 76 mit federnden 
Ausformungen 78 bestehendes Federbauteil ist zwischen die Verlangerung 
72 der Gurtspulenachse und den Hohlzylinder 74 der Sperrscheibe 66 
eingepreBt. Die in dem Qurtaufroiler, 60 vqrgcsehen Reibkupplung zur 
Drehmomentbegrenzung ist damit durch eine Mantelflache der Verlan- 
gerung 72, den Zylinder 76 mit federnden Ausformungen 78 und die 
Innenflache des Hohlzylinders 74 gebildet. Bei der in der Figur 5 
gezeigten Anordnung der Reibkupplung ist die Relativgeschwindigkeit 
zwischen den Kupplungsflachen uber die ganzen Kupplungsflachen gleich, 
so daB das aus dem Zylinder 76 mit den Ausformungen 78 bestehende 
Federbauteil uberall gleichmaBig belastet wird. Der zur Realisierung 
der Reibkupplung in dem Gurtaufroller 60 erforderliche zusatzliche 
Bauaufwand ist dabei gering, da lediglich die Gurtspulenachse mit der 
Verlangerung 72 und die Sperrscheibe 66 mit dem Hohlzylinder 74 
vcrsehen werden muB. AuBer dem Zylinder 76 als Reibelement sind damit 
keine gegenuber einem konventionellen Gurtaufroller zusatzlichen Teile 
erforderlich. 
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1. Reibkupplung, insbesondere zur Drehmomentbegrenzung in einem 
Gurtaufroller, mit zwei einander gegeniiberliegenden Kupplungsflachen 
(10, 12) und eincm zwischen den Kupplungsflachen (10, 12) angeordneten 
Reibelement, dadurch gekennzeichnet, daB das Reibelement als flachiges 
Federbauteil (14; 22; 46; 76) mit Ausformungen (24; 48; 78) ausgebtldet 
ist, wubei die Ausformungen (24; 48; 78) wenigstens teilweise an einer 
der Kupplungsflachen (10) anliegen.. 

2. Reibkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ausformungen (24; 48; 78) in einer Richtung parallel zu den Kupplungs- 
flachen (10, 12) einen kreisabschnittsformigen Querschhitt aufweisen. 

3. Reibkupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Federbauteil (14) als wellenformiges Band ausgebildet ist. 

4. Reibkupplung nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Federbauteil als Zylinder (22; 76) mit federnden 
Ausformungen ausgebildet ist. 

5. Reibkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Federbauteil als Platte (46) mit federnden Ausformungen ausgebildet 
ist. 



Schutzanspruche 



6. Gurtaufrollcr mit einer in einem Rahmcn drchbar gelagerten 
Gurispule (34; 64) und einem Blockicrmcchanismus (36, 38, 40; 66, 68, 
70) fur die Gurispule (34; 64) mit wenigstens einer mit der Gurtspule 
(34; 64) verbundencn Sperrscheibe (36; 66) # und einem im KraftfluGweg 
zwischen der Gurtspule (34; 64) und der Sperrscheibe (36; 66) 
angeordneten Drehmomentbegrenzungselcment, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Drehmomentbegrenzungselement ais Reibkupplung (42) nach einem der 
vorstehenden Anspriiche ausgebildet ist. 

7. Gurtauf roller nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
erste Kupplungsflache an einer mit der Gurtspule (34) drehfest 
verbundenen ersten Kupplungsplatte (44) und die zweite Kupplungsflache 
auf einer drehfest mit der Sperrscheibe (36) verbundenen zweiten 
Kupplungsplatte vorgeschen ist und zwischen den Kupplungsflachen eine 

v Platte (46) mit federnden Ausformungen (48) angeordnet ist. 

8. Gurtaufroller nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
erste Kupplungsflache auf einer mit der Gurtspule (64) drehfest 
verbundenen Zylinderflache und die zweite Kupplungsflache auf einer 
drehfest mit der Sperrscheibe (66) verbundenen Zylinderflache vorgesehen 
und zwischen den Kupplungsflachen ein Zylinder (76) mit federnden 
Ausformungen (78) angeordnet ist. 

9. Gurtaufroller nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
erste Kupplungsflache durch eine Mantelflache einer Verlangerung (72) 
einer Gurtspulenachse und die zweite Kupplungsflache durch eine Innen- 
flache eines mit der Sperrscheibe (66) verbundenen Hohlzylinders (74) 
gebildet ist. 
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